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Art. 1° Aprovar a reedigéo da Instrugdo do Comando da Aeronautica ICA
63-19 “Critérios de Analise Técnica da Area de Aerédromos (AGA)”.

Art. 2° A Instruco de que trata esta Portaria entrara em vigor no dia 4 de
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Art. 3° Revogar a Portaria DECEA n° 184/DGCEA, de 13 de julho de 2015,
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1 DISPOSICOES PRELIMINARES

1.1 FINALIDADE

A presente Instrugdo tem por finalidade definir efeito adverso e estabelecer critérios
de desenvolvimento de estudo aeronautico.

1.2 AMBITO

As disposigdes constantes nesta Instrugdo sdo de observancia obrigatoria e aplicam-
se aos Orgaos Regionais do DECEA, ao CGNA, ao ICA, aos Operadores de Aerédromo e demais
interessados em submeter processos da area de aerodromos a apreciagdo do COMAER.

1.3 COMPETENCIA

E de competéncia do Departamento de Controle do Espaco Aéreo (DECEA)
estabelecer os critérios para a determinag¢do do efeito adverso, bem como para o desenvolvimento
do estudo aeronautico.
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2 DEFINICOES E ABREVIATURAS

2.1 DEFINICOES

Os termos e expressoes abaixo relacionados, utilizados nesta Instrugdo, tém os
seguintes significados:

2.1.1 AERODROMO

Area definida em terra ou na agua (que inclui todas as suas edificagdes, instalagdes e
equipamentos) destinada total ou parcialmente a chegada, partida ¢ movimentagdo de aeronaves na
superficie. Quando destinado exclusivamente a helicopteros, recebe a denominagdo de heliponto.

2.1.2 AERODROMO CIVIL

Aerddromo destinado a operagdo de aeronaves civis. Pode ser usado por aeronaves
militares, obedecidas as normas estabelecidas pelas autoridades competentes.

2.1.3 AERODROMO MILITAR

Aerodromo destinado a operagao de aeronaves militares. Pode ser usado por
aeronaves civis, obedecidas as normas estabelecidas pelas autoridades competentes.

2.1.4 AERODROMO PRIVADO

Aerodromo civil aberto ao trafego aéreo por meio de um processo de registro junto
na ANAC, utilizado somente com permissao de seu proprietario, vedada sua exploragcdo comercial.

2.1.5 AERODROMO PUBLICO

Aerodromo civil aberto ao trafego aéreo por meio de um processo de homologacao
de sua infraestrutura pela ANAC e destinado ao uso de aecronaves em geral.

2.1.6 AERONAVE

Qualquer aparelho que possa sustentar-se na atmosfera a partir de reagdes do ar que
nao sejam as reagoes do ar contra a superficie da terra.

2.1.7 AERONAVE CRITICA

Aeronave em operagdo, ou com previsao de operar em determinado aerédromo, que
demande os maiores requisitos em termos de configuragdo e dimensionamento da infraestrutura
aeroportuaria, em fungdo de suas caracteristicas fisicas e operacionais.

2.1.8 AEROPORTO

Aerodromo publico dotado de edificacdes, instalagdes e equipamentos para apoio as
operacdes de aeronaves e de embarque/desembarque de pessoas e/ou processamento de cargas.
Quando destinado exclusivamente a helicopteros, recebe a denominacao de heliporto.

2.1.9 ALCANCE VISUAL DA PISTA (RVR)

Distancia até a qual o piloto de uma aeronave que se encontra sobre o eixo de uma
pista pode ver a sinalizagdo horizontal ou a sinaliza¢do luminosa do seu contorno ou do seu eixo.
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2.1.10 ALTITUDE

Distancia vertical de um nivel, ponto ou objeto considerado como um ponto, medida
a partir do nivel médio do mar.

2.1.11 ALTITUDE/ALTURA LIVRE DE OBSTACULOS (OCA/H)

A mais baixa altitude ou a mais baixa altura acima da eleva¢dao do acrodromo ou da
cabeceira da pista, conforme o caso, utilizada no estabelecimento do critério de separagdo de
obstaculos apropriado.

2.1.12 ALTURA

Distancia vertical de um nivel, ponto ou objeto considerado como um ponto, medida
a partir de uma superficie de referéncia.

2.1.13 ALTURA DE DECISAO (DH)

Altura especificada em um procedimento de aproximagdo por instrumentos de
precisdao ou com guia vertical na qual a aproximagao perdida tem que ser iniciada se a referéncia
visual necessaria para continuar a aproximacao nao tiver sido obtida.

2.1.14 ALTURA MINIMA DE DESCIDA (MDH)

Altura especificada em um procedimento de aproximagdo por instrumentos de nao
precisdo abaixo da qual a descida, sem a referéncia visual necessaria, nao deve ser realizada.

2.1.15 APROXIMACAO POR INTRUMENTOS BIDIMENSIONAL (2D)
Aproximacgao por instrumentos que utiliza somente guia lateral.
2.1.16 APROXIMACAO POR INTRUMENTOS TIPO A

Aproximacgao por instrumentos com uma MDH ou DH minima igual ou superior a
75m (250 pés).

2.1.17 APROXIMACAO POR INTRUMENTOS TIPO B

Aproximacio por instrumentos com uma DH inferior a 75m (250 pés). E classificada
em CAT I, CAT Il e CATIII A, Be C.

2.1.18 APROXIMACAO POR INTRUMENTOS TRIDIMENSIONAL (3D)
Aproximagao por instrumentos que utiliza guia lateral e vertical.
2.1.19 AREA DE APROXIMACAO FINAL E DECOLAGEM (FATO)

Area definida, no entorno de um heliponto, sobre a qual a fase final da manobra de
aproximacao para pairar ou pousar ¢ completada e na qual a manobra de decolagem se inicia.

2.1.20 AREA DE REJEICAO DE POUSO OU DECOLAGEM

Area definida em um heliponto adequada para helicopteros classe de performance 1
completarem a rejeicao de pouso ou decolagem.
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2.1.21 AREA DE SEGURANCA OPERACIONAL

Area de um heliponto definida no entorno da FATO, a qual deve ser livre de
obstaculos, exceto aqueles necessarios a navegagdo aérea, com o objetivo de reduzir riscos de danos
a helicopteros que se desviem, acidentalmente, da FATO.

2.1.22 AREA DE TOQUE E DE ELEVACAO INICIAL

Area de um heliponto com capacidade de suporte e sobre a qual um helicoptero pode
tocar ou se elevar do solo.

2.1.23 ATIVIDADE AEREA

Projecao de objeto no espago aéreo decorrente de atividades, tais como tiro aéreo,
lancamento de sondas meteorologicas, explosdo em pedreiras, entre outras, ou, ainda, a propria
operagdo de aeronaves civis ou militares.

2.1.24 AUXILIOS A NAVEGACAO AEREA

Equipamentos destinados a proporcionar apoio a navegagao aérea das aeronaves.
2.1.25 CABECEIRA (THR)

O inicio da parcela da pista utilizavel para a operacao de pouso.

NOTA: Para cabeceiras destinadas apenas a operagdo de decolagem deve-se
considerar o inicio da parcela de pista utilizavel para esse fim.

2.1.26 CABECEIRA IFR NAO PRECISAO

Cabeceira servida por auxilios visuais € nao visuais em apoio aos procedimentos de

aproximag¢ao por instrumentos com valores minimos que nao estao abaixo de uma altura minima de
descida (MDH) de 75 m (250 pés).

2.1.27 CABECEIRA IFR PRECISAO CAT I

Cabeceira servida por auxilios visuais € ndo visuais em apoio aos procedimentos de
aproximag¢ao por instrumentos com uma altura de decisdo (DH) ndo inferior a 60 m (200 pés).

2.1.28 CABECEIRA IFR PRECISAO CAT II

Cabeceira servida por auxilios visuais € ndo visuais em apoio aos procedimentos de
aproximag¢ao por instrumentos com uma altura de decisdo (DH) ndo inferior a 30 m (100 pés).

2.1.29 CABECEIRA IFR PRECISAO CAT III

Cabeceira servida por auxilios visuais e ndo visuais em apoio aos procedimentos de
aproximacao por instrumentos com uma altura de decisdo (DH) inferior a 30 m (100 pés) ou sem
altura de decisdo.

2.1.30 CABECEIRA VFR

Cabeceira utilizada para a operacdo de aeronaves que usam procedimentos de
aproximacao visual ou que apoiam procedimentos de aproximagdo por instrumentos com um
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minimo de 150 m (500 pés) acima da elevagdao do aer6dromo ou de aproximagao por instrumentos
PinS.

2.1.31 CARACTERISTICAS FISICAS DO AERODROMO

Sdo as caracteristicas referentes a nimero e orientacdo das pistas, acostamentos das
pistas, faixas de pistas, areas de seguranca no fim de pistas, zonas desimpedidas, zonas de parada,
areas de operagdo de radio-altimetro, pistas de taxi, acostamentos das pistas de taxi, faixas de pista
de téxi, baias de espera, posi¢des de espera nas pistas, posigdes intermedidrias de espera, posi¢des
de espera de veiculos em vias de servigo, patios e posicdes isoladas de estacionamento de
aeronaves.

2.1.32 CARACTERISTICAS OPERACIONAIS DO AERODROMO

Sao aquelas referentes ao tipo de operacao realizada no aerédromo, tais como: visual,
instrumento de nao precisdo ou instrumento de precisao.

2.1.33 CARTA DE ACORDO OPERACIONAL (CAOp)

Documento que visa estabelecer procedimentos operacionais padronizados a serem
seguidos pelas Partes Signatarias durante a execucao de suas atividades.

2.1.34 CARTA DE ACORDO ENTRE OPERADORES DE AERODROMO (CAOA)

Documento que visa estabelecer procedimentos operacionais padronizados a serem
seguidos pelos operadores de aerddromos durante a execucao de suas atividades.

2.1.35 CODIGO DE REFERENCIA DE AERODROMO

Cddigo composto por nimero e letra selecionados com proposito de planejamento de
aerédromo e que sdo determinados de acordo com as caracteristicas de performance e dimensdes da
aeronave critica.

2.1.36 COMPRIMENTO BASICO DE PISTA REQUERIDO PELA AERONAVE

Comprimento minimo de pista necessario para a decolagem com peso maximo de
decolagem certificado, ao nivel do mar, em condi¢des atmosféricas normais, vento nulo e gradiente
longitudinal nulo de pista, conforme apresentado no manual de voo da aeronave, determinado pela
autoridade de certificacdo da aeronave, ou nas informagdes equivalentes do fabricante da mesma.

2.1.37 CRITERIOS DE SOMBRA

Critérios segundo os quais ¢ determinado o encobrimento de um objeto que
ultrapasse os limites verticais das Superficies Limitadoras de Obstaculos (OLS) de um PBZPA,
PBZPH, PEZPA ou PZPANA.

2.1.38 DISTANCIA DISPONIVEL PARA ACELERACAO E PARADA (ACCELERATE-STOP
DISTANCE AVAILABLE — ASDA)

E o comprimento da pista disponivel para corrida de decolagem, somado ao
comprimento da zona de parada (Stopway), se existente.
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2.1.39 DISTANCIA DISPONIVEL PARA DECOLAGEM (TAKE-OFF DISTANCE AVAILABLE
— TODA)

E o comprimento da pista disponivel para corrida de decolagem, acrescido da
extensdo da zona desimpedida (Clearway), se existente.

2.1.40 DISTANCIA DISPONIVEL PARA POUSO (LANDING DISTANCE AVAILABLE — LDA)

E o comprimento declarado de pista disponivel para a corrida no solo de uma
aeronave que pousa.

2.1.41 ELEVACAO DO AERODROMO

Altitude do ponto mais elevado na area de pouso.
2.1.42 ELEVACAO DO HELIPONTO

Altitude do ponto mais elevado da area de aproximagao final e decolagem (FATO).
2.1.43 ESTUDO AERONAUTICO

Processo de analise do efeito adverso a seguranca ou a regularidade das operacdes
aéreas que elenca medidas mitigadoras e classifica o prejuizo operacional da implementacao dessas
medidas em aceitavel ou inaceitavel.

2.1.44 FAIXA DE PISTA

Area definida no aer6dromo que inclui a pista de pouso e as zonas de parada, se
disponiveis, destinada a proteger a aeronave durante as operacdes de pouso e decolagem e a reduzir
o risco de danos a aeronave, em caso de saida dos limites da pista. Para efeito do estabelecimento
das superficies limitadoras de obstaculos, as zonas de parada ndo serdo consideradas, mesmo que
disponiveis.

2.1.45 HELICOPTEROS CLASSE DE PERFORMANCE 1

Helicopteros com desempenho capaz de, em caso de falha critica do motor, continuar
voando de maneira segura para uma area de pouso apropriada, a nao ser que a falha ocorra antes de
atingir o ponto de decisdo de decolagem (TDP) ou apos passar o ponto de decisdao de pouso (LDP).
Nesses casos, o helicoptero tem que ser capaz de pousar dentro da 4rea de rejeicdo de pouso ou
decolagem.

2.1.46 HELICOPTEROS CLASSE DE PERFORMANCE 2

Helicopteros com desempenho capaz de, em caso de falha critica do motor, continuar
voando de maneira segura para uma area de pouso apropriada, a ndo ser que a falha ocorra logo
apos a decolagem ou momentos antes do pouso. Nesses casos, um pouso for¢ado poderd ser
necessario.

2.1.47 HELICOPTEROS CLASSE DE PERFORMANCE 3

Helicopteros com desempenho tal que, em caso de falha critica do motor em
qualquer fase do voo, um pouso forcado sera necessario.
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2.1.48 HELICOPTERO CRITICO
Ver aeronave critica.
2.1.49 HELIPONTO
Ver aer6dromo.
2.1.50 HELIPONTO DE SUPERFICIE
Heliponto localizado no solo.
2.1.51 HELIPONTO ELEVADO
Heliponto localizado sobre uma estrutura elevada.
2.1.52 HELIPORTO
Vide aeroporto.
2.1.53 INICIO DE PISTA PARA DECOLAGEM
Inicio da porcao de pista disponivel para decolagem.
2.1.54 INSTRUCAO DO COMANDO DA AERONAUTICA (ICA)

E a publicagdo do Comando da Aerondutica destinada a divulgar regras, preceitos,
critérios, programas de trabalho, recomendagdes e procedimentos diversos, de carater determinativo
e diretivo, visando facilitar, de maneira inequivoca, a aplicagdo de leis, decretos, portarias e
regulamentos.

2.1.55 INTEGRIDADE

Grau de certeza de que um dado e o seu valor associado ndo foi perdido ou alterado
em relagdo ao dado original ou a uma modificacdo autorizada.

2.1.56 LINHAS DE TRANSMISSAO DE ENERGIA ELETRICA

Linha de transmissdo ¢ o conjunto de condutores, isoladores, estruturas e acessorios
utilizados para o transporte de energia elétrica entre as subestacdes e que operam com tensoes
superiores a 69 kV. No Brasil, incluem-se nesta categoria as linhas de transmissdo de 138 kV, 230
kV, 345 kV, 440 kV, 500 kV, 750 kV e, ainda, o elo de 600 kV em corrente continua de Itaipu
Binacional.

2.1.57 MAXIMA DIMENSAO DO HELICOPTERO (D)

Maxima dimensao do helicoptero quando os rotores estdo girando compreendida
entre a posi¢do mais a frente do plano que contém o rotor principal e a posi¢do mais a tras do plano
que contém o rotor de cauda ou estrutura do helicoptero.

2.1.58 MAXIMA EXPOSICAO PERMITIDA (MPE)

O nivel maximo de radiacdo laser internacionalmente aceito ao qual os seres
humanos podem ser expostos sem risco de danos bioldgicos aos olhos ou a pele.
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2.1.59 NATUREZA PERIGOSA

Constitui um objeto ou uma atividade de natureza perigosa toda aquela que produza
ou armazene material explosivo ou inflamavel, que cause perigosos reflexos, irradiagdes, fumaga ou
emanagdes; bem como outras que possam proporcionar riscos a segurancga de voo.

2.1.60 OBJETO

Objeto, de qualquer natureza, temporaria ou permanente, fixa ou movel, sujeito a
analise sob os aspectos de uso do espago aéreo nacional, utilizando-se os parametros estabelecidos
na ICA 11-408 e em norma complementar do COMAER.

2.1.61 OBJETO EXISTENTE

Objeto implantado com observancia de todas as normas em vigor a época de sua
implantacdo e que tenha passado a condicdo de obstaculo pelo estabelecimento ou modificagdo de
uma Superficie Limitadora de Obstaculo (OLS).

2.1.62 OBJETO FRANGIVEL

Um objeto de pouca massa concebido para quebrar-se, distorcer-se ou ceder, quando
submetido a impacto, de forma a minimizar o dano as aeronaves.

2.1.63 OBSTACULO

Todo objeto de natureza permanente ou temporaria, fixo ou movel, ou parte dele, que
esteja localizado em uma area destinada a movimentagdo de aeronaves no solo, ou que se estenda
acima das superficies destinadas a protecdo das aeronaves em voo, ou ainda que esteja fora ou
abaixo dessas superficies definidas e cause efeito adverso a seguranga ou regularidade das
operagoes aéreas.

2.1.64 OBJETO DE DIFICIL VISUALIZACAO

Sao torres, mastros, postes, linhas elétricas elevadas, cabos suspensos ou outros
objetos cuja configuragdo seja pouco visivel a distancia.

2.1.65 OBJETO ENCOBERTO

Todo objeto, mais baixo que o objeto gerador de sombra, que atenda aos critérios de
sombra estabelecidos em norma especifica do Comando da Aeronautica.

2.1.66 OBJETO GERADOR DE SOMBRA

Obstaculo que, de acordo com os critérios de sombra, encobre outro obstaculo mais
baixo.

2.1.67 OBJETO TEMPORARIO

Todo objeto cuja permanéncia esteja planejada por um periodo de tempo
preestabelecido.
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2.1.68 OPERADOR DE AERODROMO

Pessoa fisica ou juridica responsavel pela administragdo ou pelo projeto de um
aerddromo publico, privado ou militar.

2.1.69 ORGAO DOS SERVICOS DE TRAFEGO AEREO

Expressdo genérica que se aplica, segundo o caso, a um 6rgao de controle de trafego
aéreo ou a um 6rgao de informagdo de voo.

2.1.70 ORGAO REGIONAL DO DECEA

Organizacdo do COMAER, subordinada ao DECEA, com jurisdi¢do sobre uma
determinada regido do espago aéreo brasileiro, cujos 6rgaos ATC, para efeito de controle de trafego
aéreo, estejam em linha direta de subordinagdo operacional. Sao Orgaos Regionais os CINDACTA e
o SRPV-SP.

2.1.71 PARTE SIGNATARIA

E a entidade (Orgdo, Organiza¢io ou Estado) participante do acordo, responsavel
pelo cumprimento dos procedimentos operacionais € dos demais termos estabelecidos na CAOp.

2.1.72 PISTA DE POUSO E DECOLAGEM

Area retangular, definida em um aer6dromo, preparada para pousos e decolagens de
aeronaves.

2.1.73PISTA DISPONIVEL PARA CORRIDA DE DECOLAGEM (TAKE-OFF RUN
AVAILABLE —TORA)

E o comprimento declarado da pista, disponivel para corrida no solo de uma
aeronave que decola.

2.1.74 PLANEJAMENTO AEROPORTUARIO

Documento que define o planejamento aprovado pela ANAC para os aerddromos
ClVis.
2.1.75 PLANEJAMENTO PARA O ESPACO AEREO

Conjunto de diretrizes apoiadas por normas e procedimentos uniformes e orientadas
pela necessidade de se definir e garantir um conceito de espago aéreo com vistas a otimizar sua
organizacdo e utilizacdo, considerando o desempenho e a funcionalidade atuais, a continua melhoria

de sua capacidade e dos seus sistemas, as evolucdes tecnologicas e a infraestrutura correspondente.
Ademais disso:

a) o planejamento para o espago aéreo deve assegurar a manutencdo e a
operacionalidade do espaco aéreo, dos aerodromos e dos 6rgaos ATS; e

b) o planejamento para o espago aéreo ¢ aprovado pelo Diretor-Geral do DECEA.
2.1.76 PLANO BASICO DE ZONA DE PROTECAO DE AERODROMO (PBZPA)

Conjunto de superficies limitadoras de obstidculos que estabelece restrigdes ao
aproveitamento das propriedades no entorno de um aerédromo.



16/56 ICA 63-19/2020

2.1.77 PLANO BASICO DE ZONA DE PROTECAO DE HELIPONTO (PBZPH)

Conjunto de superficies limitadoras de obstidculos que estabelece restricdes ao
aproveitamento das propriedades no entorno de um heliponto.

2.1.78 PLANO DE ZONA DE PROTECAO DE AUXILIOS A NAVEGACAO AEREA (PZPANA)

Conjunto de superficies limitadoras de obstidculos que estabelece restricdes ao
aproveitamento das propriedades no entorno dos auxilios a navegagao aérea.

2.1.79PLANO DE ZONA DE PROTECAO DE ROTAS ESPECIAIS DE AVIOES E
HELICOPTEROS (PZPREAH)

Conjunto de superficies limitadoras de obstaculos que estabelece restrigdes ao
aproveitamento das propriedades no entorno das rotas especiais de avides e helicopteros.

2.1.80 PLANO DIRETOR AEROPORTUARIO

Documento elaborado pelo operador de aer6dromo, que estabelece o planejamento
para a expansao da infraestrutura aeroportudria em consonancia com a regulamentagdo de seguranga
operacional expedida pela ANAC.

2.1.81 PLANO ESPECIFICO DE ZONA DE PROTECAO DE AERODROMO (PEZPA)

Documento de aplicacdo especifica que estabelece restricdes ao aproveitamento das
propriedades no entorno de determinados aerodromos.

2.1.82 PLANOS DE ZONA DE PROTECAO

Planos utilizados para disciplinar a ocupagao do solo, de modo a garantir a seguranga
e a regularidade das operacdes aéreas. Sao eles: o Plano Bésico de Zona de Protecao de Aerodromo,
o Plano Especifico de Zona de Protecdo de Aerédromo, o Plano Basico de Zona de Protecao de
Heliponto, o Plano de Zona de Protecao de Rotas Especiais de Avides e Helicopteros e o Plano de
Zona de Protecao de Auxilios a Navegacao Aérea.

2.1.83 PONTO DE REFERENCIA DE AERODROMO (ARP)

Localizagdo designada de um aer6dromo definida inicialmente no seu centro
geométrico.

2.1.84 PONTO DE REFERENCIA DE HELIPONTO (HRP)

Localizagdo designada de um heliponto definida inicialmente no seu centro
geométrico.

2.1.85 PRINCIPIO DA SOMBRA

Conceito segundo o qual objetos que ultrapassem os limites verticais das Superficies
Limitadoras de Obstaculos poderdo ser autorizados, desde que encobertos por outros obstaculos
mais altos, de acordo com os critérios de sombra.
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2.1.86 PROCEDIMENTO DE APROXIMACAO POR INSTRUMENTOS

Uma série de manobras predeterminadas com referéncia ao voo IFR com protegdo
especifica acima dos obstaculos a partir do fixo de aproximagao inicial ou, onde aplicavel, a partir
do inicio de uma rota de chegada até um ponto no qual o pouso pode ser completado; se o pouso
nao puder ser completado, até uma posi¢ao na qual os critérios de espera ou procedimento em rota
possam ser aplicados. Os procedimentos de aproximagdo por instrumentos sdo classificados da
seguinte maneira:

a) ndo precisdo (NPA) — procedimento de aproximagdo por instrumentos elaborado
para aproximacao por instrumentos 2D de TIPO A;

b) com guia vertical (APV) — procedimento de aproximagdo por instrumentos
elaborado para aproximagao por instrumentos 3D de TIPO A;

c) precisdo (PA) — procedimento de aproximagdo por instrumentos elaborado para
aproximacao por instrumentos 3D de TIPO B; e

d) para um ponto no espago (PinS) — procedimento de aproximagao por instrumentos
elaborado para aproximagao por instrumentos 2D de TIPO A, por meio de GNSS,
para um ponto de referéncia no espago estabelecido de maneira que as aeronaves
possam prosseguir a partir desse ponto em condigdes meteorologicas de voo
visual (VMC) para o aerédromo.

2.1.87 PROCEDIMENTO DE NAVEGACAO AEREA

Procedimento que estabelece uma série de trajetorias de voo, com protecdo
especifica de obstaculos e definido em uma publicagdo aerondutica, que tem por objetivo a
seguranca, economia, regularidade e fluidez das operacdes aéreas visuais € por instrumentos.

2.1.88 PROJETOS DE CONSTRUCAO OU MODIFICACAO DE AERODROMOS

Documento elaborado pelo operador de aerédromo, que estabelece ou altera a
configuracdo da infraestrutura acroportudria incluindo as caracteristicas fisicas e/ou operacionais do
aerddromo.

2.1.89 RADAR DE VIGILANCIA

Conjunto dos radares de vigilancia de 4rea terminal em aeroportos e de vigilancia de
rotas aéreas. Sao conhecidos internacionalmente como radares ASR e ARSR, respectivamente.

2.1.90 RUMO VISUAL DE APROXIMACAO PARA UM PONTO NO ESPACO (PINS)

Rumo de um procedimento de aproximacdo PinS a partir do MAPt até o local de
pouso. Esse rumo conecta o ponto no espago ao local de pouso.

2.1.91 SINALIZACAO E ILUMINACAO DE OBJETOS

Pintura, iluminacdo, bandeiras e balizas dispostas, isoladamente ou em conjunto, nas
implantacdes, com a finalidade de tornar os obsticulos contrastantes em relacdo ao meio que se
encontram e reduzir os riscos para as aeronaves pela indicagdo de sua presenga.

2.1.92 SISTEMAS DE VIGILANCIA ATS

Sistemas utilizados para determinagdo da presenga e posicdo de uma aeronave ou
objeto em movimento no espaco aéreo, no interesse do controle do trafego aéreo.
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2.1.93 SUPERFICIES LIMITADORAS DE OBSTACULOS (OLS)

Superficies que estabelecem os limites até os quais os objetos podem se projetar no
espago aéreo sem afetar adversamente a segurangca e¢ a regularidade das operacdes aéreas. Sao
subdivididas em:

a) AOLS — superficies Limitadoras de Obstaculos de Aerédromo/Heliponto;
b) FOLS — superficies Limitadoras de Obstaculos de Auxilios a Navegagao Aérea; ¢

c) POLS - superficies Limitadoras de Obstaculos de Procedimentos de Navegacao
Aérea.

2.1.94 SUPERFICIES LIMITADORAS DE OBSTACULOS DE AERODROMO/ HELIPONTO
(AOLS)

Superficies estabelecidas para garantir a regularidade das operacdes aéreas em um
aerédromo ou heliponto.

2.1.95 SUPERFICIES LIMITADORAS DE OBSTACULOS DE AUXILIOS A NAVEGACAO
AEREA (FOLS)

Superficies estabelecidas para garantir a integridade dos sinais eletromagnéticos e/ou
luminosos transmitidos e/ou irradiados pelos auxilios a navegagao aérea.

2.1.96 SUPERFICIES LIMITADORAS DE OBSTACULOS DE PROCEDIMENTOS DE
NAVEGACAO AEREA (POLS)

Superficies estabelecidas para garantir a seguranca e a regularidade das operagdes
aéreas durante a execucao de um procedimento de navegacao aérea visual ou por instrumentos.

2.1.97 ZONA DE PARADA (SWY)

Area retangular, definida no terreno, situada no prolongamento do eixo da pista no
sentido da decolagem, destinada e preparada como zona adequada a parada de aeronaves.

2.1.98 ZONA DESIMPEDIDA (CWY)

Area retangular sobre o solo ou a 4dgua selecionada ou preparada como darea
disponivel sobre a qual uma aeronave ou helicoptero classe de performance 1 possa efetuar parte de
sua subida inicial até uma altura especificada.

2.1.99 ZONA LIVRE DE OBSTACULOS (OFZ)

Espago aéreo acima das superficies de aproximagao interna, de transi¢ao interna e de
pouso interrompido, o qual ndo deve ser penetrado por qualquer objeto, com excecao dos auxilios a
navegagdo aérea montados em suportes frangiveis.

2.2 ABREVIATURAS

2.2.1 DEFINICOES

2.2.2 As abreviaturas utilizadas nesta Instrug¢do tém os seguintes significados:
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A - Altitude.

ADS B - Vigiléncia de Localizagcdo Automética Dependente por Radiodifusao.
ALS - Sistema de lluminagé@o de Aproximacéo.

ANAC - Agéncia Nacional de Aviacdo Civil.

AOLS - Superficies Limitadoras de Obstaculos de Aerédromo/Heliponto.
APAPI - Indicador Abreviado de Rampa de Aproximacao de Precisao.

ARP - Ponto de Referéncia de Aer6dromo.

ARSR - Radar de Vigilancia de Rotas Aéreas.

ART - Anotacdo de Responsabilidade Técnica.

ASDA - Distancia Disponivel para Aceleracao e Parada (Accelerate-Stop Distance

Available).

ASR - Radar de Vigilancia de Area Terminal em Aeroportos.

ATC - Controle de Trafego Aéreo.

ATCO - Controlador de Trafego Aéreo.

ATS - Servico de Trafego Aéreo.

CAD - Desenho Assistido por Computador.

CAG - Circulagdo Aérea Geral.

CAOp - Carta de Acordo Operacional.

CAOA - Carta de Acordo Entre Operadores de Aerodromos.

CINDACTA - Centro Integrado de Defesa Aérea e Controle do Espago Aéreo.

CGNA - Centro de Gerenciamento da Navegacdo Aérea.
COMAER - Comando da Aeronautica.

CWyYy - Zona Desimpedida.

D - Maxima Dimenséo do Helicoptero.

DECEA - Departamento de Controle do Espaco Aéreo.

DER - Final da Porcéo de Pista Utilizavel para Decolagem.
DH - Altura de Deciséo.

DME - Equipamento Medidor de Distancias.

DO-AGA - Subdivisédo de Aerédromos.
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DO-ATM - Subdiviséo de Gerenciamento de Trafego Aéreo.

DT-NAV - Subdiviséo de Auxilios a Navegacdo Aérea.

DT-RAD - Subdiviséo de Radares.

D-VOR - Radiofarol Onidirecional em VHF — Doppler.

FAA - Administragdo Federal de Aviacdo dos Estados Unidos da Ameérica.

FATO - Area de Aproximagcéo Final e Decolagem.

FOLS - Superficies Limitadoras de Obstaculos de Auxilios a Navegacao Aérea.

GBAS - Sistemas de Aumentacédo dos Sinais de Navegacdo Baseado no Solo.

GP - Transmissor de Rampa de Planeio.

H - Altura.

HRP - Ponto de Referéncia de Heliponto.

ICA - Instrucdo do Comando da Aeronautica (Documento do COMAER) ou
Instituto de Cartografia da Aerondutica (Instituicio do COMAER).

IFR - Regras de Voo por Instrumentos.

ILS - Sistema de Aproximagao por Instrumentos.

KV - Kilovolts.

LDA - Disténcia Disponivel para Pouso (Landing Distance Available).

LOC - Localizador do ILS.

MCA - Manual do Comando da Aeronautica.

MAPT - Ponto de Aproximacéo Perdida.

NASO - Nivel Aceitavel da Seguranca Operacional.

NDB - Radiofarol N&o Direcional.

NPA - Né&o Preciséo.

NSCA - Norma do Sistema do Comando da Aeronautica.

OACI - Organizagdo da Aviagdo Civil Internacional.

OCA - Altitude de Separacdo de Obstaculos.

OCH - Altura de Separacéo de Obstaculos.

OFz - Zona Livre de Obstaculos.
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oLS - Superficies Limitadoras de Obstaculos.

OPEA - Objeto Projetado no Espaco Aéreo.

PA - Aproximagéo de Precis&o.

PAR - Radar de Aproximagéo de Precisao.

PAPI - Indicador de Rampa de Aproximacéo de Precis&o.

PBZPA - Plano Bésico de Zona de Protecdo de Aerddromo.

PBZPH - Plano Bésico de Zona de Protecdo de Heliponto.

PEZPA - Plano Especifico de Zona de Protecao de Aerddromo.

PinS - Ponto no Espaco.

POLS - Superficies Limitadoras de Obstaculos de Procedimentos de Navegagao
Aérea.

PZPANA - Plano de Zona de Protegdo de Auxilios a Navegacao Aeérea.

PZPREAH - Plano de Zona de Protegéo de Rotas Especiais de Avides e Helicopteros.

R - Didmetro do Rotor do Helicoptero.

RBAC - Regulamento Brasileiro da Aviagéo Civil.

REA - Rota Especial de Aviéo.

REH - Rota Especial de Helicoptero.

RRT - Servico ou Registro de Responsabilidade Técnica.

RVR - Alcance Visual da Pista.

SDOP - Subdepartamento de Operagdes do DECEA.

SIRGAS - Sistema de Referencia Geocéntrico para as Américas.

SISCEAB - Sistema de Controle do Espaco Aéreo Brasileiro.

SWY - Zona de Parada.

THR - Cabeceira.

TLOF - Area de Toque e de Elevagéo Inicial.

TODA - Disténcia Disponivel para Decolagem (Take-Off Distance Available).

TORA - Pista Disponivel para Corrida de Decolagem (Take-Off Run Available).

TWR - Torre de Controle.

VASIS - Sistema Visual Indicador de Rampa de Aproximacao.
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VDB - Transmissor de Dados VHF.

VFR - Regras de Voo Visual.

VHF - Frequéncia Muito Alta.

VOR - Radiofarol Omnidirecional em VHF.

WGS-84 - Sistema Geodésico Mundial — 1984.
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3 EFEITO ADVERSO

3.1 DISPOSICOES PRELIMINARES

3.1.1 O objetivo da andlise do efeito adverso ¢ avaliar o impacto na seguranca e na regularidade das
operacdes aéreas de um determinado aerédromo ou espago aéreo em decorréncia da implantacao,
modificagdo ou existéncia de:

a) um objeto projetado no espago aéreo (efeito adverso OPEA); ou
b) um aer6dromo (efeito adverso CAG).
3.1.2 Por ocasido da andlise do efeito adverso a seguranga ou a regularidade das operagdes aéreas,

sera considerada a condicdo atual e futura de operacdo em um determinado aerdédromo ou espago
aéreo.

NOTA 1: A condi¢ao futura de operagdo em um aerdédromo € aquela estabelecida no Plano Diretor
aeroportuario aprovado pela ANAC.

NOTA 2: A condigado futura de operacao em um espago aéreo ¢ aquela estabelecida no planejamento
para o espago aéreo aprovado pelo DECEA.

3.2 EFEITO ADVERSO OPEA

3.2.1 0 efeito adverso OPEA esta definido neste Capitulo e deve ser analisado nos seguintes
processos definidos na ICA 11-3 e na ICA 11-4:

a) Planos Diretores acroportuarios;
b) Inscrigdo no Cadastro de Aerddromos;
) Alteragdo no Cadastro de Aerédromos;
d) Objetos Projetados no Espago Aéreo;
e) Construgdo de Aerédromos Militares; ou
f) Modifica¢do de Aerodromos Militares.
3.2.2 O processo de Plano Diretor recebera deliberagdo favoravel do COMAER, tendo como

resultado a publicagdo das Zonas de Prote¢dao dele constantes e a indicagdo dos efeitos adversos
identificados.

NOTA: Caso sejam identificados efeitos adversos, caberd ao operador de aerddromo adotar as
medidas necessarias para a viabilizagdo do projeto por ocasido dos processos de inscricdo ou de
alteracdao do cadastro, conforme o caso.

3.2.3 A inscrigao ou alteragdo no cadastro de um aerodromo somente recebera deliberagao favoravel
do COMAER se ndo houver efeito adverso OPEA ou, caso haja, um estudo aerondutico
desenvolvido de acordo com o Capitulo 5 desta Instrugado, indicando medidas mitigadoras aceitaveis
capazes de garantir a seguranga e regularidade das operagdes aéreas.

3.2.4 As situagdes nas quais um objeto projetado no espago aéreo causa efeito adverso OPEA, as
possiveis excecdes e as situagdes nas quais podera ser conduzido um estudo aeroniutico OPEA
estdo estabelecidas nos itens 3.2.12 a 3.2.16 deste Capitulo.
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3.2.5 O aspecto a ser analisado, o setor responsavel pela analise, os parametros e as condigdes para
caracterizacdo do efeito adverso OPEA, excetuando-se os casos previstos nos itens 3.2.11 a 3.2.16
desta Instrucdo, estdo resumidos na Tabela 3-1 abaixo:

Tabela 3-1 - Efeito Adverso OPEA

Aspecto Responsavel Parametros Condicdes

a. objeto causar perda de visdo, parcial ou total,

Servico de L .
& da area de manobras ou de outras areas

gg?égorlgrgg DO-AGA Item 3.2.11 consideradas importantes para a prestacdo do
servico de controle de aer6dromo;
Caracteristicas RBAC 154 . I .

. b. objeto ultrapassar os limites verticais de uma

ag?g%af o(rjr?o DO-AGA PBZPA/H zona desimpedida;
PEZPA

ICA 11-408 C. Objeto ultrapassar os limites verticais de uma

PZPANA Superficie Limitadora de Obstaculos de auxilio
FAA Order 68841 , navegacdo acrea;

FAA Order ' d. objeto causar interferéncia nos  sinais

Auxilios 2 DT-NAV 6750.16D FAA eletromagnéticos ou luminosos transmitidos

o i : pelo auxilio decorrente da dimenséo, estrutura

e DT-RAD Ohslifwruz?szgalso fisica, material empregado, radiacéo

eletromagnética ou condicdo inercial, ainda que
0 objeto ndo ultrapasse os limites verticais da
Superficie Limitadora de Obstaculos de auxilio
a navegacao aérea;

equipamentos e
respectivas
atualizacdes

f. objeto ultrapassar os limites verticais de uma
superficie  horizontal  externa e de

AIP-Brasil procedimentos de navegagao aérea;
REA/REH g. objeto ultrapassar os limites verticais de uma
DO-AGA ICA 11-408 superficie de protecdo do voo visual ou do voo

Operac0es aéreas visual em rota;

DO-ATM ICA 100-24 . . L
h. objeto ultrapassar os limites verticais de uma
PBZPA/H superficie de aproximacgdo, decolagem,
PEZPA transicdo, horizontal interna, conica, de
aproximacdo interna, de transicdo interna ou de
pouso interrompido; ou

ICA 11-408 i. objeto caracterizado como de natureza perigosa

Seguranca de voo DO-AGA PBZPA/H dentro dos limites laterais das superficies de
PEZPA aproximacdo, decolagem ou transicdo ainda que

ndo ultrapassem os seus limites verticais.

3.2.6 O efeito adverso OPEA avalia a possibilidade de interferéncia de um objeto:
a) no servico de controle de aerédromo;

b) nas caracteristicas fisicas de aer6dromo;
c) nos auxilios a navegacao aérea;

d) nas operacOes aéreas;

e) naseguranca de voo; e

f) no caso especial de bal6es cativos.

3.2.7 O estudo aerondutico de que trata o item anterior ¢ de carater qualitativo e os critérios e
responsaveis por sua condugdo serdao detalhados no capitulo 5 desta Instrugao.
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3.2.8 A metodologia qualitativa de conducao de estudos aeronduticos ¢ capaz de avaliar o efeito
adverso de um objeto, ou de um grupo de objetos, identificar medidas mitigadoras e determinar o
prejuizo operacional em aceitavel ou inaceitdvel com base em parametros preestabelecidos, mas nao
¢ capaz de quantificar o aumento do risco associado as operagdes aéreas.

3.2.9 A proliferagdo de obstaculos que afetam adversamente a seguranca ou a regularidade das
operacdes aéreas, ainda que um estudo aeronautico tenha classificado o prejuizo operacional em
aceitavel, pode limitar a quantidade de movimentos, inviabilizar a opera¢dao de determinados tipos
de aeronaves e reduzir a quantidade de passageiros ou de carga transportavel.

3.2.10 Para efeito de determinagdo do efeito adverso OPEA de estradas e ferrovias, devera ser
considerado um obstaculo mével de, no minimo, 5 e 7,5 metros de altura, respectivamente, a nao
ser que tenha sido informado outro pardmetro no projeto.

3.2.11 EFEITO ADVERSO OPEA NO SERVICO DE CONTROLE DE AERODROMO

3.2.11.1 O Efeito Adverso OPEA no servi¢o de controle de aerédromo ¢ determinado pela perda de
visdo, parcial ou total, da area de manobras ou de outras areas consideradas importantes para
prestacao do servico de controle de aerodromo.

3.2.11.2 Um novo objeto, extensdo de objeto ou objeto existente ndo deve ser permitido se causar
efeito adverso OPEA no servico de controle de aerédromo, exceto quando um estudo aeronautico
classificar o prejuizo operacional em aceitavel.

3.2.11.3 A andlise da linha de visada da TWR deve ser realizada por meio das seguintes etapas,
representadas na Figura 3-1:

a) ETAPA 1: Determinar o ponto critico para analise na area de manobras ou em
outra area considerada importante para a prestacdo do servico de controle de
aer6dromo;

- O ponto critico € o local, na direcao do objeto que estd sendo analisado, situado na
area de manobras, ou em outra area considerada importante para a prestacao do servigo de controle
de aerodromo, mais distante da TWR, ou o local mais significativo, do ponto de vista operacional,
que requer visibilidade a partir da TWR.

b) ETAPA 2: Calcular a altura de observagdo no interior da TWR (Ho) de acordo
com a féormula abaixo:

Ho = Hc— (Pe— TE), onde:

Ho € a altura de observagao no interior da TWR;

Hc € o valor de 1,5_m referente a altura dos olhos do ATCO em relagdo a base da cabine da TWR;
Pe € a elevagdo do solo no ponto critico em relagdo ao nivel médio do mar; e

Te € a elevacao do solo na TWR em relacdo ao nivel médio do mar.

c) ETAPA 3: Calcular o angulo de linha de visada (LOS) no qual a visdo do ATCO
intercepta a superficie do solo no ponto de referéncia de acordo com a féormula
abaixo:
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LOS = Arc Tang (Ho/ D), onde:

LOS é o angulo de linha de visada;
Ho € a altura de observagao no interior da TWR; e
D é a distancia da TWR até o ponto critico.

d) ETAPA 4: Avaliar se o objeto proposto penetra na Superficie Limitadora de
Obstaculos definida pelo LOS.

objeto

1 *.’ Ponto
angulo de critico
linha de
visada
(LOS)

altura de

observagdo
Corrigida

(Ho)

Figura 3-1 - Estabelecimento da linha de visada da TWR

3.2.12 EFEITO ADVERSO OPEA NAS CARACTERISTICAS FISICAS DO AERODROMO

3.2.12.1 O efeito adverso OPEA nas caracteristicas fisicas do aerodromo ¢ determinado pela
interferéncia de um objeto nos limites verticais de uma zona desimpedida.

3.2.12.2 Um novo objeto, extensao de objeto ou objeto existente ndo deve ser permitido se causar
efeito adverso OPEA nas caracteristicas fisicas do aer6dromo, exceto quando um estudo
aerondutico concluir que ndo ha prejuizo operacional ou classifica-lo como aceitavel.

3.2.13 EFEITO ADVERSO OPEA NOS AUXILIOS A NAVEGACAO

3.2.13.1 O efeito adverso OPEA nos auxilios a navegagdo aérea ¢ determinado pela interferéncia de
um objeto nos limites verticais de uma Superficie Limitadora de Obstaculos de auxilio a navegagao
aérea ou nos sinais eletromagnéticos ou luminosos transmitidos pelo auxilio decorrente da
dimensdo, estrutura fisica, material empregado, radiagdo eletromagnética ou condi¢do inercial,
ainda que o objeto ndo ultrapasse os limites verticais da Superficie Limitadora de Obstaculos de
auxilio a navegagao aérea.

3.2.13.2 Em funcdo da possibilidade de interferéncia nos sinais eletromagnéticos ou luminosos
transmitidos pelo auxilio, o limite vertical imposto ao objeto poderd ser mais restritivo do que o
definido pelas superficies limitadoras de obstaculos de auxilios a navegacdo aérea nos seguintes
casos, ainda que o objeto ndo ultrapasse os limites verticais dessas superficies:

a) quando o objeto estiver localizado dentro dos limites laterais da Superficie
Limitadora de Obstaculos a uma distdncia menor que 1.000 metros do auxilio a
navegagao aérea; ou

b) quando se tratar de linhas de transmissdo de energia elétrica, parques eolicos,
estruturas que possuam superficies metalicas com area superior a 500 m” e, ainda,
pontes ou viadutos que se elevem a mais de 40 metros do solo, localizados dentro
dos limites laterais da Superficie Limitadora de Obstaculos do auxilio a navegagao
aérea transmissor de sinais eletromagnéticos.
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3.2.13.3 Um novo objeto, ou extensdo de objeto, ndo deve ser permitido se causar efeito adverso
OPEA nos auxilios a navegacgdo aérea, exceto quando:

a) for constatado pelo Orgdo Regional do DECEA que esse objeto estara encoberto
por um objeto natural;

b) se tratar de outro auxilio a navegagao aérea, desde que ndo interfira com os sinais
eletromagnéticos ou luminosos transmitidos pelo auxilio afetado;

C) a inspe¢do em voo comprovar que o funcionamento do auxilio a navegagdo aérea
nao foi afetado; ou

d) um estudo aeronautico concluir que ndo ha prejuizo operacional ou classifica-lo
como aceitavel.

3.2.14 EFEITO ADVERSO OPEA NAS OPERACOES AEREAS

3.2.14.1 O efeito adverso OPEA nas operagdes aéreas ¢ determinado pela interferéncia de um objeto
nos limites verticais da superficie de aproximac¢do, de decolagem, de transicdo, horizontal interna,
conica, de aproximagao interna, de transi¢do interna, de pouso interrompido, horizontal externa, de
protecao do voo visual e de protecao do voo visual em rota.

3.2.14.2 No caso da superficie horizontal externa, a interferéncia de um objeto nos limites verticais
somente determinara efeito adverso OPEA quando esse objeto interferir também em procedimentos
de navegacao aérea.

3.2.14.3 Um novo objeto, extensdo de objeto ou objeto existente nao deve ser permitido se causar
efeito adverso OPEA na superficie horizontal externa, na superficie de protecdo de voo visual ou na
superficie de protecdo do voo visual em rota, exceto quando um estudo aeronautico concluir que
nao ha prejuizo operacional ou classifica-lo como aceitavel.

3.2.14.4 Um novo objeto, extensdo de objeto ou objeto existente nao deve ser permitido se causar
efeito adverso OPEA nas superficies de aproximacao, decolagem ou transi¢do, exceto quando:

a) for constatado pelo Orgdo Regional do DECEA que esse objeto estara encoberto
por outro objeto natural;

b) se tratar de objeto de natureza temporaria ¢ um estudo aeronautico concluir que
nao ha prejuizo operacional ou classifica-lo como aceitavel; ou

c) for declarado de interesse publico nos termos do item 9.1.2 da ICA 11-3 e um
estudo aeronautico concluir que ndo ha prejuizo operacional ou classifica-lo como
aceitavel.

3.2.145No caso de objetos existentes, casos estes se constituam obstdculos as superficies
constantes no item anterior, eles serdo analisados por meio de um estudo aeronautico o qual definira
as medidas necessarias para a manuten¢ao da seguranca das operagoes.

3.2.14.6 As torres de controle de aerodromo, os auxilios & navegacdo aérea e outros equipamentos
destinados ao apoio as operacdes aéreas poderdo ser implantados na superficie de transi¢do, ainda
que ultrapassem os seus limites verticais.

3.2.14.7 Um novo objeto ou extensdo de objeto ndo deve ser permitido se causar efeito adverso
OPEA nas superficies horizontal interna ou conica, exceto quando:

a) for constatado pelo Orgdo Regional do DECEA que esse objeto estara encoberto
por outro objeto natural ou artificial,
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b) se elevar acima da superficie do terreno em, no maximo, 8§ metros na superficie
horizontal interna e 19 metros na superficie conica, qualquer que seja o desnivel
em relagdo a elevacao do aerodromo;

c) for declarado de interesse publico nos termos do 9.1.2 da ICA 11-3 ¢ um estudo
aeronautico concluir que ndo ha prejuizo operacional ou classifica-lo como
aceitavel; ou

d) se tratar de objeto de natureza temporaria ¢ um estudo aeronautico concluir que
ndo ha prejuizo operacional ou classifica-lo como aceitavel.

3.2.14.8 No caso de objetos existentes, casos estes se constituam obstaculos as superficies
constantes no item anterior, eles serdo analisados por meio de um estudo aeronautico o qual definira
as medidas necessarias para a manutengdo da seguranca das operacoes.

3.2.14.9 Um novo objeto ou extensdo de objeto ou objeto existente ndo deve ser permitido se causar
efeito adverso OPEA nas superficies de aproximagdo interna, transicdo interna ou pouso
interrompido, exceto quando:

a) se tratar de equipamentos que atendam aos critérios de frangibilidade e que, para
desempenharem sua funcdo, devam estar localizados a partir de 120 metros do
eixo da pista, inclusive;

b) se tratar de equipamentos que atendam aos critérios de frangibilidade e que, para
desempenharem sua funcao, devam estar localizados a menos de 120 metros do
eixo da pista, desde que o impacto nos minimos operacionais dos procedimentos
de navegacgdo aérea seja classificado como aceitavel; ou

C) se tratar de objetos moveis, desde que ndo ultrapassem os limites verticais dessas
superficies durante o uso da pista para pouso.

3.2.14.10 No caso de objetos existentes, casos estes se constituam obstdculos as superficies
constantes no item anterior, eles serao analisados por meio de um estudo aeronautico o qual definira
as medidas necessarias para a manutengao da seguranga das operacoes.

3.2.15 EFEITO ADVERSO OPEA NA SEGURANCA DE VOO

3.2.15.1 O efeito adverso OPEA na seguranga de voo ¢ determinado pela implantacdo de um objeto
caracterizado como de natureza perigosa dentro dos limites laterais das superficies de aproximagao,
decolagem ou transi¢do, ainda que ndo ultrapasse os seus limites verticais.

3.2.15.2 Os objetos que causem perigosos reflexos ou irradiagdes provenientes da utilizacdo de
raios laser, ndo estdo sujeitos as restricdes estabelecidas no item 10.6.3 da ICA 11-408 e deverao
obedecer aos critérios previstos nos itens 3.2.15.4 a 3.2.15.9.

3.2.15.3 Um novo objeto ou extensdo de objeto, que se caracterize como de natureza perigosa, nao
deve ser permitido se causar efeito adverso OPEA na seguranga de voo, exceto quando:

a) se tratar de postos de combustiveis para abastecimento de veiculos automotores
desde que ndo estejam localizados na area abrangida pela faixa de pista e numa
area retangular adjacente a cabeceira da pista de pouso e decolagem, com largura
de 90 metros, centrada no eixo da pista, e comprimento de 300 metros, medidos a
partir do limite da sua cabeceira;

b) se tratar de postos de combustiveis para abastecimento de aeronaves localizados
dentro dos limites laterais da superficie de transi¢ao, desde que ndo ultrapassem os
seus limites verticais; ou
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¢) um estudo aeronautico classificar medidas mitigadoras propostas em aceitaveis.

3.2.15.4 No caso de objetos existentes, caso seja identificado que estes causam efeito adverso
OPEA na seguranca de voo, estes serdo analisados por meio de um estudo aerondutico que definird
as medidas necessarias para a manutencao da seguranga das operagdes.

3.2.15.5 Para garantir a seguranca de aeronaves contra os perigosos efeitos de projegdes de raios
laser visiveis no entorno dos aerddromos, deverdo ser observados os niveis maximos de irradia¢ao
(MIL) estabelecidos para as seguintes areas, conforme ilustrado na Figura 3-2:

a) Zona Livre de Raios Laser (LFFZ) — Espaco aéreo definido nas proximidades
imediatas do aerédromo, em que a efetiva irradiagdo de um raio laser visivel ¢
restringida a um nivel adequado para evitar qualquer distragdo ou perturbacao
visual (MIL — 50nW/cm2);

b) Zona Critica de Raios Laser (LCFZ) — Espago aéreo além da LFFZ, em que a
efetiva irradiagdo de um raio laser visivel € restringida a um nivel adequado para
evitar efeitos visuais transitorios, tais como ofuscamento ou cegueira momentanea
(MIL — 5uW/cm2); e

C) Zonas de Sensibilidade de Raios Laser (LSFZ) — Espaco aéreo além da LCFZ, em
que a efetiva irradiacao de um raio laser visivel ¢ restringida a um nivel adequado
para evitar potenciais efeitos visuais (MIL — 100uW/cm2).

3.2.15.6 As restrigdes ao uso de raios laser nas trés zonas de voo protegidas (LFFZ, LCFZ e LSFZ)
referem-se a somente raios laser visiveis. Excluem-se os emissores a laser operado pelas
autoridades de maneira compativel com a seguranca de voo.

3.2.15.7 Em todo o espago aéreo navegavel, espera-se que o nivel de irradiancia de qualquer feixe
de laser, visivel ou invisivel, seja menor ou igual a Maxima Exposi¢do Permitida (MPE), a menos
que essa emissao tenha sido notificada a autoridade e a autorizagao tenha sido concedida.

3.2.15.8 A MPE ¢ uma fun¢do do comprimento de onda, do tempo de exposicdo e da natureza da
exposi¢ao (feixe direcional, difusa, reflexao, olhos ou pele). Os valores de MPE sao determinados a
partir de estudos bioldgicos e sao publicados por organizacdes internacionais, como por exemplo,
American National Standards Institute (ANSI Z136.1) e as normas de seguranga a laser pela
International Electrotechnical Comissao (IEC 60825-1).

3.2.15.9 Os valores de MPE sdo expressos em termos de irradidncia ou exposi¢do radiante e sdo
dados em W/cm2 ou J/cm2 (W/m2 ou J/m2). Eles representam os niveis maximos que uma pessoa
pode ser exposta com seguranga, sem incorrer em danos bioldgicos. Contudo, os efeitos limiar do
sub-dano podem ser significativos a niveis de exposicao abaixo do MPE.

3.2.16 EFEITO ADVERSO OPEA — CASO ESPECIAL BALOES CATIVOS

3.2.16.1 O efeito adverso OPEA nas operagdes aéreas causadas por baldes cativos ¢ determinado
pela interferéncia do baldo nos limites verticais das superficies limitadoras de obstaculos, por
icamento realizado a altura superior a 150m (quando o baldo estiver localizado fora dos limites
laterais das superficies limitadoras de obsticulos) ou por possibilidade de desprendimento ou
ruptura das amarras do baldo que possam leva-lo a um voo livre.

3.2.16.2 Para efeito desta Instrucdo, os baldes cativos sdo considerados objetos fixos, de natureza
temporaria.
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3.2.16.3 Para evitar desprendimento ou ruptura das amarras que possam leva-lo ao voo livre, um
baldo cativo deve ser projetado de maneira a cumprir 0s seguintes requisitos minimos de segurancga
operacional:

a) existéncia de um manual de voo que registre os limites operacionais e o0s
procedimentos a serem adotados em todas as fases do voo;

b) desenvolvimento do dispositivo de ancoragem e do cabo de ancoragem de modo a
suportar as cargas em voo;

c) existéncia de dispositivo de esvaziamento que possa ser acionado remotamente
ou autonomamente em caso de voo livre ndo intencional;

d) existéncia de dispositivo de rastreio do baldao para que, em caso de voo livre ndo
intencional, possibilite informar ao o6rgdo dos servigos de trafego aéreo
responsavel o deslocamento do baldo até seu retorno ao solo; e

e) observancia da iluminag¢do adequada a ser adotada nos termos do item 9.5 da ICA
11-408.

3.2.16.4 O icamento de baldo cativo ndo deve ser permitido se causar efeito adverso OPEA nas
operagodes aéreas, exceto nos casos previstos nos itens 3.2.11.2, 3.2.13.3 ¢ 3.2.14.7.

3.3 EFEITO ADVERSO CAG

3.3.1 O objetivo da andlise do efeito adverso CAG ¢ avaliar se um determinado aer6dromo causa
impacto a seguranca ou a regularidade das operacdes aéreas:

a) em um espago aéreo;

b) na circulagdo aérea de acrodromos vizinhos; ou

C) na capacidade de pista ou de espago aéreo.
3.3.2 O efeito adverso CAG deve ser analisado nos seguintes processos definidos na ICA 11-3 e na
ICA 11-4:

a) Planos Diretores Aeroportuarios;

b) Inscrigdo no Cadastro de Aer6dromos;

) Alteragdo no Cadastro de Aerédromos;

d) Exploragdo de Aerédromo Civil Publico;

e) Construgdo de Aerdédromos Militares; ou

f) Modificacdo de Aer6dromos Militares.
3.3.30 processo de Plano Diretor recebera deliberagdo favordvel do COMAER, tendo como

resultado a publicacdo das Zonas de Protecdo dele constantes e a indicagdo dos efeitos adversos
identificados.

NOTA: Caso sejam identificados efeitos adversos, caberd ao operador de aerddromo adotar as
medidas cabiveis para viabilizar o projeto constante do PDIR por ocasido dos processos de inscrigao
ou de alteracao do cadastro, conforme o caso.

3.3.4 A Inscrigdo ou Alteragdo no Cadastro de um aerédromo somente recebera deliberacao
favoravel do COMAER se ndo houver efeito adverso CAG ou, caso haja, um estudo aerondutico,
desenvolvido de acordo com o Capitulo 5 desta Instrucdo, indicar medidas mitigadoras capazes de
garantir a seguranca das operagdes.
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NOTA: Os helipontos elevados serdo considerados também como objeto projetado no espaco aéreo
e somente receberdo deliberagao favoravel do COMAER se nao causarem efeito adverso OPEA em

planos de zona de prote¢ao de aerddromos ou de outros helipontos, conforme previsto no Capitulo 5
da ICA 11-408.

3.3.50 pedido para Exploracdo de Aerédromo Civil Publico recebera deliberagdo favoravel do
COMAER, tendo como resultado a indicacdo dos efeitos adversos CAG identificados, bem como o
impacto desses efeitos nas operagdes dos aerédromos civis publicos.

NOTA: Caso sejam identificados efeitos adversos, caberd ao operador de aerédromo adotar as
medidas necessarias para a viabilizagdo do projeto por ocasido dos processos de inscricdo ou de
alteracdao do cadastro, conforme o caso.

3.3.6 O aspecto a ser analisado, o setor responsavel pela analise, os pardmetros constantes neste
capitulo e as condigdes para caracterizagdo do Efeito Adverso CAG estdo resumidos na Tabela 3-2.

Tabela 3-2 - Efeito Adverso CAG

Aspecto Responsavel Parametros Condicdes
AIP-Brasil a. interferéncia em aerovias do espaco aéreo inferior;
B DOC 8168 . interferéncia em procedimentos de chegada, saida e
YA DO-ATM ICA 100-24 aproximacao por instrumentos;
ICA 100-37 . reducdo dos valores minimos de separacdo horizontal e
ltem 3.3.7 vertical entre espacos aéreos condicionados e aeronaves;
Clgéjrlzgao DO-ATM ltem 3.3.8 . Zg?;:f)oswao das superficies de protecdo de circulagdo
e. reducdo na capacidade ATC;
f. reducdo na capacidade de pista;
g. aumento significativo na complexidade do espaco aéreo
CGNA MCA 10014 (nUmero Qe cruzamentos, dimgn_séo e configurag~éo do
espaco aéreo, espagco necessario para resolugcdo de
Capacidade DO-ATM MCA 100-17 conflitos);
ltem 3.3.9 h. aumento significativo na carga de trabalho do controlador

de trafego aéreo; e

i. superacdo do ndmero maximo de movimentos de
aeronaves previstos na capacidade do o¢rgdo ATS
competente.

3.3.7 EFEITO ADVERSO CAG NO ESPACO AEREO

3.3.7.1 0 efeito adverso CAG no espaco aéreo ¢ determinado pela interferéncia causada por
aeronaves chegando e saindo de um determinado aerédromo em aerovias do espago aéreo inferior,
em procedimentos de chegada, de saida e de aproximagao por instrumentos ou, ainda, pela reducao
dos valores minimos de separagdo horizontal e vertical entre espagos aéreos condicionados e essas
aeronaves.

NOTA: A separacdo horizontal e vertical aplicavel entre um espaco aéreo condicionado e uma
aeronave sera estabelecida em funcdo da existéncia de atividade aérea no espago aéreo
condicionado propriamente dito, conforme a Tabela 3-3.
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Tabela 3-3 — Separacio entre EAC e Aeronaves

Tipo EAC com Atividade Aérea EAC Sem Atividade Aérea
Lateral Conforme ICA 100-37 Conforme DOC 8168 Vol 11 da
OACI
Vertical Conforme ICA 100-37 N&o aplicavel

3.3.8 EFEITO ADVERSO CAG NA CIRCULACAO AEREA
3.3.8.1 O efeito adverso CAG na circulagdo aérea ¢ determinado pela sobreposi¢ao das superficies
de prote¢do de circulacdo aérea aplicaveis aos aerodromos envolvidos em fung¢do do seu tipo de

operacao.

3.3.8.2 As dimensdes das superficies de protecdo de circulacdo aérea estdo definidas nos itens
3.3.8.3,3.3.8.4,3.3.8.5,3.3.8.6 ¢ 3.3.8.7.

3.3.8.3 Aerddromo com tipo de operacio IFR

3.3.8.3.1 As dimensdes das superficies de protecao de circulacdo aérea aplicaveis a aerddromos
com tipo de operagao IFR localizados em espago aéreo no qual € prestado o servigo de vigilancia
ATS estao definidas na Tabela 3-4.

Tabela 3-4 — Superficie de Protecao de Circulacio Aérea (Aer6dromo IFR/Vigilancia ATS)

Operacéo Descricdo®™ Representacéo
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de decolagem a
partir da cabeceira
oposta;

b) comprimento de
15NM na direcéo
oposta a
aproximacéo a
partir da cabeceira
de aproximacéo; e

c) largura de 6NM
para cada lado do
eixo da pista.
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(1) Estas areas nao contém espacgo suficiente para operagGes IFR completamente independentes entre dois
aerodromos adjacentes, mas provem razoavel eficiéncia operacional quando ndo se sobrepdem. Em regiGes
metropolitanas onde had um grande nimero de aeronaves de diferentes tipos em operacdo em rota, subida e
chegada, essa razoavel eficiéncia operacional pode ndo ser obtida, mesmo que as areas nao se sobreponham.
Tais situagbes podem requerer uma minuciosa revisdo dos procedimentos de navegacgéo aérea dos aerodromos
envolvidos, bem como a busca por sitios alternativos para a localizagéo do novo aerédromo.

NOTA: Para aumento da capacidade operacional e, consequentemente, melhor eficiéncia da
circulagdo aérea, podera ser aplicada uma zona de nio transgressdo de, no minimo, 7NM, conforme
Figura 3-3.

"
198M

aNm

4+
121

BNM

Figura 3-3 — Zona de Nao Transgressao de 7NM

3.3.8.3.2 As dimensdes da superficie de protecao de circulagao aérea aplicavel aerodromos com tipo
de operacao IFR localizados em espacgo aéreo no qual ndo ¢ prestado o servigo de vigilancia ATS
sdo definidas pela area primaria de protecdo do segmento apropriado do procedimento de
navegacdo aérea, desde que o valor de separagdo encontrado ndo seja inferior aos minimos de
separagao lateral previstos nas regras de trafego aéreo.

3.3.8.4 Aer6dromo com tipo de operacio VFR

3.3.8.4.1 As dimensdes da superficie de protecdo de circulacdo aérea aplicavel a aerédromos com
tipo de operagdo VFR sdo as mesmas estabelecidas no item 4.11 da ICA 11-408 para a superficie de
prote¢do do voo visual, conforme Figura 3-4.

NOTA: Quando ndo for permitido executar o circuito de trafego para um dos lados da pista, devera
ser aplicada a superficie de protecdo somente para o lado no qual é permitido o sobrevoo.
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Cat “D”/“E”

Figura 3-4 - Superficie de Protecao de Circulacio Aérea (Aeré6dromo VFR)

3.3.8.5 Heliponto com tipo de operacio IFR

3.3.8.5.1 As dimensdes da superficie de protecdo de circulagdo aérea aplicavel a helipontos com
tipo de operacdo IFR sdo definidas pela area primaria de protecdo do segmento apropriado do
procedimento de navegacao aérea, desde que o valor de separacao encontrado ndo seja inferior aos
minimos de separacao lateral previstos nas regras de trafego aéreo.

3.3.8.6 Heliponto com tipo de operacdo VFR

3.3.8.6.1 As dimensdes da superficie de protecao de circulagdo aérea aplicavel a helipontos com
tipo de operagao VFR sdo as mesmas estabelecidas no Capitulo 5 da ICA 11-408 para o PBZPH.

3.3.8.7 Heliponto localizado dentro dos limites laterais da superficie adicional de protecao de
circulacdo aérea do Aeroporto de Sdo Paulo/Congonhas.

3.3.8.7.1 A analise do efeito adverso CAG na circulagdo aérea de um heliponto localizado dentro
dos limites laterais da superficie adicional de prote¢do de circulagdo aérea do Aeroporto de Sao
Paulo/Congonhas devera considerar as regras especificas de operacao da area de controle de
helicopteros.

As dimensdes da superficie adicional de protecdo de circulagdo aérea do Aeroporto de Sao
Paulo/Congonhas coincidem com as dimensdes da area de controle de helicopteros e estao definidas
na Figura 3-5 e na Tabela 3-5.

NOTA: A superficie de que trata este item possui 18 quadrantes dispostos no setor de aproximagao
final da cabeceira 17R do Aeroporto de Sdo Paulo/Congonhas.
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Figura 3-5 — Superficie Adicional de Protecio de Circulacio Aérea do Aeroporto de Sio
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Tabela 3-5 — Coordenadas Geograficas
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COMAER se causar efeito adverso CAG na circulacio aérea do Aeroporto de

Paulo/Congonhas.
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3.3.9 EFEITO ADVERSO CAG NA CAPACIDADE

3.3.9.1 0 efeito adverso CAG na capacidade ¢ determinado pela redu¢do na capacidade ATC,
reducdo na capacidade de pista, aumento significativo na complexidade do espaco aéreo (nimero de
cruzamentos, dimensdo e configuragdo do espaco aéreo, espago necessario para resolugdo de
conflitos), aumento significativo na carga de trabalho do controlador de trafego aéreo e superacao
do niimero méaximo de movimentos de aeronaves previstos na capacidade do orgdo ATS
competente.

NOTA: No caso de aerodromo civil publico com operagdo IFR, a analise do efeito adverso CAG na
capacidade sera realizada pelo CGNA, de acordo com os parametros estabelecidos no MCA 100-14
e no MCA 100-17. No caso de aerédromo civil publico com operacdo VFR, a andlise sera realizada
pela ATM, com assessoramento do 6rgdo operacional e do operador de aer6dromo, conforme o
caso.
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4 CRITERIOS DE SOMBRA

4.1 DISPOSICOES GERAIS

4.1.1 Um obstaculo as Superficies Limitadoras de Obstaculos (OLS) estara encoberto quando a
sombra, projetada com um gradiente negativo de 10%, a partir do objeto gerador de sombra,
encobrir totalmente o novo objeto, dentro de uma distancia horizontal de 150 metros.

4.1.2 No caso das superficies de aproximagao, de decolagem, de prote¢ao do ALS e da superficie de
protecdo do VASIS, PAPI ou APAPI, a sombra somente se projeta paralelamente a menor linha
imaginaria que une o objeto gerador de sombra ao ponto médio da borda interna dessas superficies,
conforme o caso.

4.1.3 No caso da superficie de transicdo, a sombra somente se projeta perpendicularmente ao eixo
longitudinal da pista e afastando-se deste.

4.1.4 O encobrimento de um objeto podera ser determinado com a utilizagdo de mais de um objeto
gerador de sombra.

4.1.5E vedada a aplicagdo do principio da sombra para obstaculos as superficies limitadoras de
obstaculos de auxilios a navegagao aérea transmissores de sinais eletromagnéticos.

4.1.6 Para fins de aplicacdo deste principio, a vegetagdo, bem como objetos artificiais de facil
remog¢ao, como postes e antenas, nao constitui objeto gerador de sombra.

4.1.7 Os critérios de sombra especificos para uma determinada superficie somente poderdo ser
aplicados para obstaculos, ou por¢do de obstaculos, localizados dentro dos limites laterais desta
superficie.

4.1.8 A utilizagdo do principio da sombra devera obedecer aos seguintes critérios:

a) dentro da primeira se¢do ou se¢ao tnica da superficie de aproximagao, dentro dos
primeiros 3000 metros da superficie de decolagem e dentro da superficie de
transicdo somente obstaculos naturais poderao encobrir outros obstaculos;

b) no caso da superficie de aproximagao, na segunda se¢do e na se¢do horizontal, da
superficie de decolagem, além de 3000 metros, da superficie horizontal interna, da
superficie conica e da superficie de protecdo de auxilios a navegagdo aérea, os
obstaculos naturais e artificiais irremoviveis poderao encobrir outros obstaculos; e

C) os obstaculos implantados por razdo de manifestacdo de interesse publico ndo
poderao ser utilizados como objeto gerador de sombra.

NOTA: Para efeito da alinea B deste item, serdo considerados objetos artificiais irremoviveis
aqueles que tenham sido implantados em observancia as normas do COMAER vigentes a época de
sua implantagdo e que tenham recebido autorizacdo da Adminstracdo Municipal.
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5 ESTUDO AERONAUTICO

5.1 DISPOSICOES GERAIS

5.1.1 O objetivo do desenvolvimento de um estudo aerondutico ¢ classificar o prejuizo operacional
em um determinado aerédromo ou espago aéreo em decorréncia da caracterizagdo de efeito adverso
a seguranca ou a regularidade das operacdes aéreas.

5.2 ESTUDO AERONAUTICO OPEA

5.2.1 O objetivo do estudo aeronautico OPEA ¢ classificar o prejuizo operacional decorrente da
implantac¢do, modificacdo ou existéncia de um determinado objeto projetado no espaco aéreo, bem
como definir as medidas necessdrias para a mitigagdo do efeito adverso causado por este a
seguranca e a regularidade das operagdes aéreas.

5.2.2 Um estudo aeronautico OPEA sera realizado quando:

a) houver declaragdo de interesse publico na implantagdo de um novo objeto ou
extensao de objeto existente;

b) se tratar de objeto temporario fora da area operacional do aer6dromo;
C) se tratar de objeto temporario dentro da area operacional do aecrodromo; e
d) forem identificados obstaculos as Zonas de Protegio.
Nota 1: Nos casos das letras “a” e “b”, o estudo aerondutico OPEA sera realizado pela DO-AGA do

Orgdo Regional do DECEA com o assessoramento da DT, da DO-ATM, do CGNA, do operador de
aerodromo ¢ do COMPREP, conforme o caso.

Nota 2: Nos casos “c” e “d”, o estudo aeronautico OPEA sera realizado pela DO-AGA do Orgéo
Regional do DECEA com o assessoramento do operador de aerddromo do COMPREP, conforme o
caso. As medidas mitigadoras de competéncia do operador de aeroédromo, identificadas neste estudo
aerondutico, deverdo ser imediatamente implementadas pelos operadores.

Nota 3: O Orgio Regional do DECEA poderad implementar medidas complementares visando a
seguranga das operagoes.
5.2.3 Um estudo aeronautico OPEA sera realizado considerando os seguintes aspectos:
a) no servigo de controle de acrodromo;
b) nas caracteristicas fisicas de aer6dromo;
C) nas operagdes aéreas;
d) nas superficies de aproximagao e decolagem;
e) na superficie de transigdo;
f) nas superficies horizontal interna e conica;
g) na superficie horizontal externa;
h) na Zona Livre de Obstaculos (OFZ); e

1) na superficie de prote¢ao do voo visual.
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5.2.4 SERVICO DE CONTROLE DE AERODROMO

5.2.4.1 O efeito adverso OPEA no servigo de controle de aerodromo ¢ determinado pela perda de
visdo, parcial ou total, da area de manobras ou de outras areas consideradas importantes para a
prestacdo do servigo de controle de aerdédromo.

5.2.4.2 As seguintes medidas sdo capazes de mitigar o efeito adverso causado por um objeto que
obstrui a visualizag¢do da area de manobras por parte da torre de controle:

a) modificagdo das distancias declaradas;

b) alteracdo do setor do circuito de trafego; e

C) instalagdo de equipamentos que permitam visualizagdo das areas afetadas e que

garantam o mesmo nivel de seguranca operacional;

5.2.4.3 Caso as medidas indicadas nas letras “a” e “b” acima determinem degradacdo do tipo de
operagdao do aerédromo ou inviabilizem a operagdo de algum tipo de aeronave, considerando a
condicao atual ou, em caso de PDIR, a condi¢do futura, ou, ainda, reduza a capacidade de pista, de
acordo com parecer emitido pelo CGNA, o prejuizo operacional serd classificado como inaceitavel.

5.2.4.4 Caso o objeto determine a impraticabilidade de pistas de taxi ou a degradagdo do tipo de
servigo de trafego aéreo prestado, o prejuizo operacional sera classificado como inaceitavel.

5.2.4.5 Em se tratando de novos objetos, o efeito adverso serd determinado por meio de calculos
matematicos.

5.2.4.6 Caso o orgdo operacional, por meio de parecer técnico, ateste que, devido as dimensoes e ao
formato do objeto, a obstrucao por este causada nao afeta adversamente a prestacdo do servico de
controle de aerodromo, nao sera caracterizado prejuizo operacional.

5.2.5 CARACTERISTICAS FiSICAS DE AERODROMO

5.25.1 0 efeito adverso OPEA nas caracteristicas fisicas do aerédromo ¢ determinado pela
interferéncia de um objeto nos limites verticais de uma zona desimpedida.

5.2.5.2 As seguintes medidas sdo capazes de mitigar o efeito adverso causado por um objeto que
ultrapassa os limites verticais de uma zona desimpedida:

a) modificagdo das distancias declaradas; e

b) cancelamento de uma zona desimpedida.
5.2.5.3 Caso as medidas indicadas acima determinem degradac¢do do tipo de operacdo do aerdédromo
ou inviabilizem a operacdo de algum tipo de aeronave, considerando a condi¢@o atual ou, em caso

de PDIR, a condicao futura, ou, ainda, reduza a capacidade de pista, de acordo com parecer emitido
pelo CGNA, o prejuizo operacional sera classificado como inaceitével.

5.2.5.4 Caso o objeto determine a impraticabilidade de uma pista ou a inviabilidade de operagdo da
aeronave critica, o prejuizo operacional seré classificado como inaceitavel.

5.2.6 OPERACOES AEREAS

5.2.6.1 O efeito adverso OPEA nas operagdes aéreas ¢ determinado pela interferéncia de um objeto
nos limites verticais da superficie de aproximac¢do, de decolagem, de transi¢do, horizontal interna,
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conica, de aproximacao interna, de transicao interna, de pouso interrompido, horizontal externa, de
prote¢do do voo visual ou de protecdo do voo visual em rota.

5.2.6.2 No caso da superficie horizontal externa, a interferéncia de um objeto em seus limites
verticais somente determinard efeito adverso OPEA quando esse objeto interferir, também, em
procedimentos de navegagao aérea.

5.2.6.3 Sempre que um objeto ultrapassar as superficies limitadoras de obstaculos,
independentemente do efeito adverso que venha a causar, ou da caracterizagdo de prejuizo
operacional, devera ser analisada a necessidade e a viabilidade de sinalizagdo/iluminacao deste, bem
como a necessidade de publicagdo aeronautica visando comunicéa-lo aos operadores de aeronaves.

5.2.6.4 Em se tratando de objeto existente, o operador de aerdédromo devera adotar todas as medidas
necessarias ao restabelecimento da seguranga das operagdes aéreas.

5.2.6.5 A seguranca das operagdes em face da existéncia de obstaculos ao Plano de Zona de
Protecdo de Aerddromos (PBZPA) ¢ de responsabilidade do operador de aer6dromo e dos
operadores de aeronaves, cabendo ao COMAER analisar o aerodromo do ponto de vista do espago
aéreo, da circulacdo aérea e das capacidades de pista e de espago aéreo, bem como proteger o Plano
Basico de Zona de Protecao.

5.2.7 SUPERFICIES DE APROXIMACAO E DECOLAGEM

5.2.7.1 Operacdes IFR

5.2.7.1.1 O objeto de que trata o estudo aerondutico, ainda que ultrapasse os limites verticais de
uma superficie de aproximagao ou de decolagem, podera ser permitido desde que ndo interfira em
procedimentos de navegagao acrea.

5.2.7.1.2 Quando houver interferéncia em procedimentos de navegagao aérea, o objeto de que trata
o estudo aeronautico podera ser permitido, desde que tais procedimentos possam ser readequados,
de acordo com os critérios estabelecidos no DOC 8168 Vol II da OACI e na CIRCEA 100-54.

5.2.7.1.3 Havendo necessidade de recuo da cabeceira ou modificagdo das distancias declaradas
visando o atendimento aos critérios estabelecidos no DOC 8168 Vol II da OACI e na CIRCEA 100-
54, caso tal medida determine a degradagdo do tipo de operagdo do aerodromo ou inviabilize a
operacdo de algum tipo de aeronave, considerando a condi¢do atual ou, em caso de PDIR, a
condicao futura, ou, ainda, reduza a capacidade de pista, de acordo com parecer emitido pelo
CGNA, o prejuizo operacional sera classificado como inaceitavel.

5.2.7.1.4 A manuten¢do da seguranga das operacdes aéreas IFR deve ser verificada em fungdo da
superficie de aproximacdo ou de decolagem parametrizada para este tipo de operagdo, considerando
o respectivo codigo de referéncia do aerdédromo.

5.2.7.2 Operacoes VFR

5.2.7.2.1 O objeto de que trata o estudo aerondutico, ainda que ultrapasse os limites verticais de
uma superficie de aproximacgdo ou de decolagem para operacdo VFR, poderd ser permitido desde
que sejam adotadas medidas capazes de mitigar o efeito adverso por este causado.

5.2.7.2.2 A operagdo VFR noturna somente serd mantida se todos os obstaculos que ultrapassem os
limites verticais de uma superficie de aproximacdo ou de decolagem forem iluminados de acordo
com os critérios da ICA 11-408.
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5.2.7.2.3 A operagdo VFR diurna somente serd mantida se todos os obstidculos de dificil
visualizagdo que ultrapassem os limites verticais de uma superficie de aproximacdo ou de
decolagem forem sinalizados de acordo com os critérios da ICA 11-408.

5.2.7.2.4 Todos os obstaculos que ultrapassem os limites verticais de uma superficie de
aproximacao ou de decolagem deverdo ser publicados.

5.2.7.2.5 Dentre as medidas mitigadoras possiveis de serem implementadas estao:

a) estabelecimento de trajetorias especificas para a aproximagao, para a decolagem e
para a arremetida, de modo que o obstaculo possa ser identificado e evitado;

b) restricdes de operagao da aecronave em fungdo do obstaculo;

C) estabelecimento de referéncias visuais obrigatorias para a operagdo de
aproximacao e de decolagem no aer6dromo; e

d) outras medidas julgadas necessérias pelo operador de aerddromo ou pelo Orgio
Regional do DECEA, conforme o caso.

5.2.7.2.6 A defini¢ao das medidas adotadas para a mitigagao do efeito adverso devera considerar,
além de outros aspectos, a dificuldade de visualizagdo do obstaculo, bem como sua natureza, de
modo que seja evitado o voo proximo a edificagdes e/ou a areas habitadas.

5.2.7.2.7 No caso em que houver declaracao de interesse publico na implantacdo de um novo objeto
ou extensdo de objeto existente, cabera ao interessado no empreendimento a elaboracdo de um
estudo demonstrando que a modificagdo na operagdo nao limitard a quantidade de movimentos, nao
inviabilizard a operagdo de determinados tipos de aeronaves ou reduzirda a quantidade de
passageiros ou de carga transportavel e esse estudo devera ter a anuéncia do operador de aerodromo
para que possua validade.

5.2.7.2.8 No caso de aerodromo privado, sempre que houver objetos que ultrapassem os limites
verticais de uma superficie de aproximacdo ou de decolagem, o operador de aerédromo sera o
responsavel em divulgar a existéncia destes objetos a todos que pretendam operar no aeroddromo.

5.2.8 SUPERFICIE DE TRANSICAO

5.2.8.1 O objeto de que trata o estudo aerondutico, ainda que ultrapasse os limites verticais de uma
superficie de transicdo poderda ser permitido desde que nao interfira em procedimentos de
navegagado aérea e que seja devidamente publicado.

5.2.8.2 0 objeto de que trata o estudo aerondutico ndo deverd ser autorizado se ultrapassar os
limites verticais da Superficie de Transicao Interna, exceto nos casos previstos na ICA 11-408.

5.2.9 SUPERFICIES HORIZONTAL INTERNA E CONICA

5.2.9.1 O objeto de que trata o estudo aerondutico, ainda que ultrapasse os limites verticais da
superficie horizontal interna ou da superficie cOnica para operagdo VFR, poderd ser permitido desde
que sejam adotadas medidas capazes de mitigar o efeito adverso por este causado.

5.2.9.2 Dentre as medidas mitigadoras possiveis de serem implementadas estdo:

a) estabelecimento de trajetorias especificas para a circulagdo do aerédromo, de
modo que o obstaculo possa ser identificado e evitado;

b) restricdes de operagdo da aecronave em fungao do obstaculo;
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C) estabelecimento de referéncias visuais obrigatorias para a operagdo de
aproximacao e de decolagem no aerddromo; e

d) outras medidas julgadas necessérias pelo operador de aerddromo ou pelo Orgio
Regional do DECEA, conforme o caso.

5.2.9.3 A definicdo das medidas adotadas para a mitigacdo do efeito adverso deverd considerar,
além de outros aspectos, a dificuldade de visualizagdo do obsticulo, bem como sua natureza, de
modo que seja evitado o voo proximo a edificagdes e/ou a areas habitadas.

5.2.9.4 Quando houver interferéncia em procedimentos de navegacao aérea, o objeto de que trata o
estudo aeronautico podera ser permitido, desde que tais procedimentos possam ser readequados, de
acordo com os critérios estabelecidos no DOC 8168 Vol IT da OACI e na CIRCEA 100-54.

5.2.10 SUPERFICIE HORIZONTAL EXTERNA

5.2.10.1 O objeto de que trata o estudo aerondutico, ainda que ultrapasse os limites verticais da
superficie horizontal externa poderd ser permitido desde que ndo interfira em procedimentos de
navegacao aérea.

5.2.10.2 Quando houver interferéncia em procedimentos de navegacao aérea, o objeto de que trata o
estudo aeronautico podera ser permitido, desde que tais procedimentos possam ser readequados, de
acordo com os critérios estabelecidos no DOC 8168 Vol IT da OACI e na CIRCEA 100-54.

5.2.11 ZONA LIVRE DE OBSTACULOS (OFZ)

5.2.11.1 As superficies de aproximagdo interna, de transicdo interna e de pouso interrompido,
componentes da zona livre de obstaculos (OFZ), ndo poderdo ser violadas, exceto nos casos
previstos na ICA 11-408.

5.2.11.2 Uma aeronave ou um veiculo em posicao de espera ndo devera ultrapassar os limites
verticais de uma zona livre de obstaculos (OFZ), de uma superficie de aproximag¢dao ou de uma
superficie de decolagem.

5.2.12 SUPERFICIE DE PROTECAO DO VOO VISUAL

5.2.12.1 O objeto de que trata o estudo aeronautico, ainda que ultrapasse os limites verticais da
superficie protecdo do voo visual, podera ser permitido, desde que sejam adotadas medidas capazes
de mitigar o efeito adverso por este causado.

5.2.12.2 Dentre as medidas mitigadoras possiveis de serem implementadas estdo:

a) estabelecimento de trajetorias especificas para a operagdo de aproximagdo, de
modo que o obstaculo possa ser identificado e evitado;

b) estabelecimento de referéncias visuais obrigatorias para a operagdo de
aproximacao; e

¢) outras medidas julgadas necessarias pelo operador de aerédromo ou pelo Orgdo
Regional do DECEA, conforme o caso.

5.2.12.3 A definicdo das medidas adotadas para a mitigagdo do efeito adverso deverad considerar,
além de outros aspectos, a dificuldade de visualizacdo do obstaculo, bem como sua natureza, de
modo que seja evitado o voo proximo a edificagdes e/ou a areas habitadas.
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5.2.13 SUPERFICIE DE PROTECAO DO VOO VISUAL EM ROTA

5.2.13.1 O objeto de que trata o estudo aeronautico, ainda que ultrapasse os limites verticais da
superficie de prote¢do do voo visual em rota, poderd ser permitido desde que sejam adotadas
medidas capazes de mitigar o efeito adverso por este causado.

5.2.13.2 Dentre as medidas mitigadoras possiveis de serem implementadas estdo:

a) elevacdo ou cancelamento do nivel minimo da rota, conforme o caso, cabendo ao
piloto manter-se sob regras de voo visual; e

b) modificagdo da trajetoria da rota afetada;
¢) outras medidas julgadas necessérias pelo operador de aerddromo ou pelo Orgio
Regional do DECEA, conforme o caso.

5.2.13.3 A definicdo das medidas adotadas para a mitigagdo do efeito adverso devera considerar,
além de outros aspectos, a dificuldade de visualizagdo do obstaculo, bem como sua natureza, de
modo que seja evitado o voo proximo a edificagdes e/ou a areas habitadas.

5.2.13.4 Quando houver interferéncia em procedimentos de navegagao aérea, o objeto de que trata o
estudo aeronautico podera ser permitido, desde que tais procedimentos possam ser readequados, de
acordo com os critérios estabelecidos no DOC 8168 Vol IT da OACI e na CIRCEA 100-54.

5.2.13.5 Caso as medidas mitigadoras identificadas causem impacto no planejamento do espago
aéreo estabelecido pelo DECEA, o prejuizo operacional sera classificado como inaceitavel.

5.3 ESTUDO AERONAUTICO CAG

5.3.1 O objetivo do estudo aerondutico CAG ¢ classificar o prejuizo operacional decorrente da
inscricao ou alteragdo de um aer6dromo no cadastro ou, ainda, de um pedido para exploragao de um
aerédromo civil puiblico ou de aprovagao de um plano diretor aeroportuario que cause efeito
adverso a seguranca ou a regularidade das operagdes aéreas.

5.3.2 Quando um determinado aer6dromo causar efeito adverso a seguranga ou a regularidade das
operagdes aéreas, nos casos previstos no Capitulo 3 desta Instrugdo, serd conduzido um estudo
aerondutico para identificar as medidas mitigadoras necessarias a manutencdo da seguranca e da
regularidade das operagdes aéreas, bem como classificar o prejuizo operacional em aceitavel ou
inaceitavel.

NOTA: Quando for identificada interferéncia no espago aéreo, na circulacdo aérea ou na capacidade
de aer6dromo civil publico ou militar, o estudo aerondutico CAG devera ser conduzido pela DO-
AGA do Orgao Regional do DECEA, com o assessoramento da DT, da DO-ATM, do CGNA e do
operador de aerodromo. Nos demais casos, o estudo aerondutico sera realizado pelo operador de
aerodromo e apresentado ao Orgdo Regional do DECEA.
5.3.3 Um estudo aerondutico CAG sera realizado considerando os seguintes aspectos:

a) o espago aéreo;

b) a circulacdo aérea; e

C) a capacidade.
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5.3.4 ESPACO AEREO

5.3.4.1 Um novo aer6dromo que cause efeito adverso CAG no espago aéreo podera ser permitido,
desde que sejam adotadas medidas capazes de mitigar o efeito adverso por este causado.
5.3.4.2 Dentre as medidas mitigadoras possiveis de serem implementadas estio:

a) adequagdo dos procedimentos de navegacdo aérea, de acordo com os critérios
previstos no DOC 8168, Vol. 11, da OACI e na CIRCEA 100-54;

b) elevagdo dos minimos operacionais ou da altitude do circuito de trafego para
valores abaixo dos minimos VFR ou abaixo dos valores de teto definidos por meio
de estudos climatologicos;

C) restrigdo de categoria de aeronave no circuito de trafego;

d) alteragdo do setor do circuito de trafego;

e) modificagdo da trajetéria e/ou altitude das rotas de voo visual,

f) modifica¢ao nas dimensdes de espacos aéreos condicionados; e

g) outras medidas julgadas necessérias pelo operador de aerddromo ou pelo Orgio

Regional do DECEA, conforme o caso.

5.3.4.3 A modificagdo em procedimentos de navegacdo aérea somente sera classificada como
prejuizo operacional aceitdvel quando a sua implementagdo ndao implicar alteragdo da condicdo
atual da circulagdo aérea em um determinado espaco aéreo, ou seja, alteracao de restricdes impostas
por controle de trafego aéreo ou inviabilidade de operagdo de algum tipo de aeronave, entre outras.
Caso contrario, a implementagdo de tal medida mitigadora sera classificada como prejuizo
operacional inaceitavel.

5.3.4.4 A modificagdo em dimensdes de espacos aéreos condicionados somente sera classificada
como prejuizo operacional aceitavel quando sua implementagdo nao implicar alteracao da condig¢ao
atual do espaco aéreo, ou seja, inviabilidade de operagdo de algum tipo de aecronave ou impacto na
operagdo para a qual o espago aéreo condicionado foi estabelecido. Caso contrario, a
implementagao de tal medida mitigadora sera classificada como prejuizo operacional inaceitavel.
5.3.4.5 As seguintes medidas caracterizam prejuizo operacional inaceitavel:

a) cancelamento/suspensao de procedimentos de navegacdo aérea;

b) elevacdo dos minimos operacionais ou da altitude do circuito de trafego para
valores acima dos minimos VFR ou acima dos valores de teto definidos por meio
de estudos climatologicos;

C) cancelamento do circuito de trafego visual;
d) cancelamento de uma rota de voo visual; e

e) cancelamento de espagos aéreos condicionados.
5.3.5 CIRCULACAO AEREA

5.3.5.1 Um novo aerédromo que cause efeito adverso CAG na Circulagdo Aérea poderd ser
permitido, desde que sejam adotadas medidas capazes de mitigar o efeito adverso por este causado.

5.3.5.2 Dentre as medidas mitigadoras possiveis de serem implementadas estdo:
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a) assinatura de Carta de Acordo com os critérios previstos no capitulo 6 desta
Instrucao e na CIRCEA 63-5;

b) estabelecimento de frequéncia de coordenagdo VHF designada para uso ar-ar;
C) restrigdo de categoria de aeronave no circuito de trafego;
d) alteracdo do setor do circuito de trafego; e

e) outras medidas julgadas necessarias pelo operador de aerddromo ou pelo Orgio
Regional do DECEA, conforme o caso.

5.3.5.3 A Carta de Acordo de que trata a letra “a” do item 5.3.5.2 sera firmada entre operadores de
aerédromos ou entre os provedores do servigo de controle de aerodromo, no caso de aerddromos
controlados, definindo os procedimentos operacionais a serem executados para garantir a seguranca
e a regularidade das operagdes aéreas. A Carta de Acordo deverd ser submetida a aprovagao do
Orgio Regional do DECEA responsavel pela 4rea e os procedimentos operacionais nela definidos
deverao ser incluidos nas publicagdes de informagdes aeronauticas.

5.3.5.4 A alteracdo do setor do circuito de trafego de que trata a letra “d” do item 5.3.5.2 somente
sera classificada como prejuizo operacional aceitavel quando a sua implementagdo ndao implicar
alteracdo da condigdo atual da circulagdo aérea em um determinado espago aéreo, ou seja, alteragao
de restricdes impostas por controle de trafego aéreo ou inviabilidade de operacao de algum tipo de
aeronave, entre outras. Caso contrario, a implementagdo de tal medida mitigadora sera classificada
como prejuizo operacional inaceitavel.

5.3.5.5 0 cancelamento ou suspensao de procedimentos de navegacdo aérea e cancelamento do
circuito de trafego visual caracterizam prejuizo operacional inaceitavel.

5.3.6 CAPACIDADE

5.3.6.1 Um novo aerédromo que cause efeito adverso CAG no aspecto capacidade podera ser
permitido, desde que haja capacidade ociosa no aerédromo civil publico ou militar envolvido. Caso
contrario, o prejuizo operacional sera classificado como inaceitavel.

5.3.6.2 As operacdes de aerodromos privados que causarem impacto na capacidade de aerdédromo
civil ptblico ou militar estardo sujeitas as condi¢des de trafego no momento da operagdo, podendo
nao ser autorizadas pelo 6rgdo de controle, conforme o caso.

5.3.6.3 A qualquer tempo, ndo obstante as deliberagdes anteriormente emitidas, os aerédromos
privados poderdo ter suas operacdes restringidas ou, até mesmo, suspensas por determinacdo do
COMAER, caso venham a impactar na capacidade do espaco aéreo ou na capacidade de pista de um
aerédromo civil publico ou militar.
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6 CARTA DE ACORDO

6.1 DISPOSICOES GERAIS

6.1.1 As Cartas de Acordo tém por objetivo proporcionar as condicdes e o ambiente operacional
propicio a realizacdo das atividades desenvolvidas pelas Partes Signatarias ou pelos operadores de
aerddromos, conforme o caso, de modo a favorecer o desempenho das atividades exercidas por
essas partes e a manutengdo do Nivel Aceitavel da Seguranga Operacional (NASO).

6.1.2 Para fins desta Instru¢do, sdo estabelecidas as seguintes Cartas de Acordo:
a) Carta de Acordo Operacional (CAOp); ou
b) Carta de Acordo Entre Operadores de Aerodromos (CAOA).

6.1.3 Na elaboragdo de uma Carta de Acordo, os seguintes topicos devem ser observados:

a) os procedimentos operacionais estabelecidos na Carta devem estar rigorosamente,
em conformidade com as regras de trafego aéreo contidas nas diversas normas
nacionais pertinentes ao assunto;

b) as partes estejam de comum acordo e haja consenso sobre o estabelecimento e
aplicacao dos procedimentos a serem adotados; e

€) os procedimentos estabelecidos devem estar perfeitamente definidos e as
responsabilidades claramente identificadas.

6.1.4 A Carta de Acordo podera ser de ambito:

a) nacional: quando ¢ celebrada entre Orgdos e/ou Organizagdes brasileiras ou entre
operadores de aerédromos e envolverem somente espaco aéreo, informagdes ou
dados brasileiros; ou

b) internacional: quando ¢ celebrada entre o Brasil ¢ um ou mais paises para
estabelecer procedimentos operacionais que envolvam o espago aéreo brasileiro e
estrangeiro, a serem aplicados pelos seus Orgdos e/ou Organizagdes ou pelos
operadores de aerédromos.

6.1.5 A Carta de Acordo nacional, apds ser assinada, devera ser encaminhada ao Orgéo Regional do
DECEA pertinente para aprovacao, que se dara por meio de sua publicagdo no respectivo Boletim

Interno, no caso de CAOp, ou por meio de uma deliberagdo favoravel no SysAGA, no caso de
CAOA.

6.1.6 Apés o recebimento da Carta de Acordo assinada, o Orgdo Regional do DECEA devera
providenciar a inclusdo dos procedimentos operacionais acordados em Carta nas Publicagdes
Aeronauticas.

6.1.7 Os Orgdos e/ou Organizagdes ou os operadores de aerddromos envolvidos na assinatura da
Carta de Acordo devem providenciar a instru¢do e a divulgagdo dos procedimentos operacionais
constantes na mesma.

6.1.8 As acdes preliminares, o local e os representantes brasileiros para a elaboracdo de uma Carta
de Acordo internacional serdo coordenados pelo SDOP, que também estabelecera os Orgdos e/ou
Organizagdes nacionais ou os operadores de aerddromos envolvidos, conforme o caso.

6.1.9 A Carta de Acordo deverd conter o procedimento para a sua revisdo, suspensdo ou
cancelamento.
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6.2 ELABORACAO

6.2.1 A Carta de Acordo nacional devera ser elaborada em conformidade com a padronizacio
textual e formatacdo contidas na NSCA 5-1. No caso de Carta de Acordo internacional, a
padronizacdo textual podera ser a recomendada pela OACI, caso haja, ou utilizar a padronizacao
prevista para a Carta nacional.

6.2.2 A Carta de Acordo sera confeccionada em Portugués ou, no caso da Carta internacional, no
idioma acordado entre as partes envolvidas, devendo ser elaboradas em tantas vias originais quantas
forem as Partes Signatarias.

6.2.3 A estrutura minima da Carta de Acordo que deve ser utilizada como referéncia para sua
elaboracgdo, estdo previstos nesta Instru¢cdo no modelo 1 (CAOp) ou no modelo 2 (CAOA) porém,
em fun¢do das especificidades da Carta, outros itens poderao ser inseridos.

6.3 REVISAO, SUSPENSAO OU CANCELAMENTO

6.3.1 A Carta de Acordo deve permanecer em vigor enquanto os procedimentos acordados entre as
Partes estiverem atendendo a operagao.

6.3.2 Sempre que houver necessidade de modificacdo dos procedimentos acordados, a Carta de
Acordo deve ser revisada ou cancelada mediante propositura de qualquer uma das Partes.

6.3.3 Quando uma das Partes deixar de cumprir algum dos procedimentos acordados, a outra parte,
mediante comunicagdo prévia, podera suspender a Carta de Acordo, até que sejam restabelecidos os
procedimentos operacionais acordados, obedecendo ao previsto na Carta, sem prejuizo das sangdes
e responsabilidades civis e penais, além das relativas as infracdes de trafego aéreo que possam advir
desse descumprimento.
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7 DISPOSICOES FINAIS

7.1 Esta publicacdo encontra-se disponivel no Portal AGA e no site do DECEA.

7.2 As sugestdes para o continuo aperfeicoamento desta publicagdo deverdo ser enviadas por

intermédio dos enderecos eletronicos http://publicacoes.decea.intraer/ ou
https://publicacoes.decea.gov.br/ acessando o link especifico da publicagio.

7.3 Os casos ndo previstos nesta Instrucdo serdo submetidos a apreciacdo do Diretor Geral do
Departamento de Controle do Espago Aéreo.


http://publicacoes.decea.intraer/
https://publicacoes.decea.gov.br/
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Figura 3-2 — Efeito Adverso OPEA na Seguranca de Voo
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Figura 4-1 — Critérios de Sombra (Superficie de aproximacéo e decolagem e transicéo)
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Figura 4-2 — Critérios de Sombra (Superficies horizontal interna e conica)
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Figura 4-3 — Critérios de Sombra (Superficies de Protecdo VASIS/PAPI/APAPI e ALS)
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Modelo de Carta de Acordo Operacional (CAOp)
CAOp ENTRE (NOME ORGAO OU ORGANIZACAO)

E
O (NOME ORGAO OU ORGANIZACAO)

1 DISPOSICOES PRELIMINARES

1.1 FINALIDADE

1.2 AMBITO

1.3 DEFINICOES E ABREVIATURAS

2 PROCEDIMENTOS OPERACIONAIS ACORDADOS

3 PROCEDIMENTOS DE CONTINGENCIA OPERACIONAL

4 PROCEDIMENTOS PARA REVISAO, SUSPENSAO OU CANCELAMENTO
DA CARTA DE ACORDO OPERACIONAL

4.1 REVISAO
4.2 SUSPENSAO
4.3 CANCELAMENTO
4.3.1 CONSENSUAL
4.3.2 UNILATERAL
5 PROCEDIMENTOS PARA DIVULGACAO
6 DISPOSICOES FINAIS
6.1 REVOGACAO DE CAOp ANTERIOR
7 ASSINATURAS DA CARTA DE ACORDO OPERACIONAL

Representacdo A: Representacao B:

Fulano de Tal - TCel CTA Sicrano de Tal — TCel Av
Chefe da Divisdo de Operacoes (NOME DO Chefe da Divisdo de Operaces (NOME DO
ORGAO) ORGAO)
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Modelo de Carta de Acordo Entre Operadores de Aerédromos (CAOA)
CAOA ENTRE (NOME DO AERODROMO)

E
O (NOME DO AERODROMO)

1 DISPOSICOES PRELIMINARES

1.1 FINALIDADE

1.2 AMBITO

1.3 DEFINICOES E ABREVIATURAS

2 PROCEDIMENTOS OPERACIONAIS ACORDADOS

3 PROCEDIMENTOS DE CONTINGENCIA OPERACIONAL

4 PROCEDIMENTOS PARA REVISAO, SUSPENSAO OU CANCELAMENTO
DA CARTA DE ACORDO ENTRE OPERADORES DE AERODROMOS

4.1 REVISAO
4.2 SUSPENSAO
4.3 CANCELAMENTO
4.3.1 CONSENSUAL
4.3.2 UNILATERAL
5 PROCEDIMENTOS PARA DIVULGACAO
6 DISPOSICOES FINAIS
6.1 REVOGACAO DE CAOA ANTERIOR

7 ASSINATURAS DA CARTA DE ACORDO ENTRE OPERADORES DE
AERODROMOS

Representacdo A: Representacao B:
Fulano de Tal Fulano de Tal
Operador de aerédromo do (NOME DO Operador de aerodromo do (NOME DO

AERODROMO) AERODROMO)





